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(§7) invention comporte un jonc soupte 6lastique 3 conduc- 
teur de r&ectricite qui est conduit a travers le fourreau 1 de 
facon rigide ou semi-rigide jusqu'a une hauteur au-dessus du 
sol telle que, quelle que soit la vitesse du vehicule auquel (edit 
dispositif est fixe, la pression de I'air exercee sur la surface . 
libre inferieure dudrt jonc la soumette a un effort toujours 
inferieur a celui capable de lui faire quitter le contact avec le 
sol. 

invention peut etre utilisee pour assurer I'agrSment des 
passagers des vehicules automobiles. 
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DISPOSITIF PERMETTANT L'ECOULEMENT CONTINU DE 
L'ELECTRICITE STATIQUE DES VEHICULES AUTOMOBILES EN 
MOUVEMENT . 

De tels dispositifs sont nEcessaires pour Eviter les charges 

5 electriques statiques dont sont le siege les vehicules automobiles en 
mouvement, par suite des differents frottements provoques au niveau 
de certains organes en rotation, tels que les joints d'etanchette ou 
les freins, soit au niveau du contact des pneus sur la chaussee, soit 
merae du fait du frottement de Tair sur la carrosserie, electricitd 

10 statique qui peut £tre la cause, chez certains sujets., de troubles 
physiologiques genants, 

Les dispositifs connus qui poursuivent ce but sont genera- 
lenient constitues par une bande souple, conductrice, telle qu'une 
bande elastomere graphitee, qui est fixee a une partie metallique de 

15 la carrosserie et qui doit rester constamment en contact avec le sol, 
afin d'ecouler vers la terre l 1 Electricity statique ainsi collectEe. 

Le contact d'une telle bande souple .avec le sol est realise 
lors de l'arret du vdhicule ainsi qu'au cours de ses. displacements a 
faible Vitesse. Mais ce dispositif prdsente I'inconv&iient qu ! & grande 

20 Vitesse, il quitte le sol du fait que la pression de l'air, dfle a la 
Vitesse elle-m§me, appliqu£e sur sa surface, exerce sur elle une 
force superieure au poids de ladite bande, compte tenu de sa grande 
souplesse. Cet effet, qui nuit au r^sultat recherche, est evidemment 
d'autant plus grand que ladite bande souple est elle-m§me plus longue. 

25 Et I'on constate que de ce fait, Teffet d' Evacuation de TelectricitE 
statique se trouve precis&nent supprime lors des deplacements rapides 
du vehicule, done au moment oil cet effet serait particuli&rement 
utile. 

Certains autres dispositifs ont et£ proposes dans le but 
30 d'eviter ces inconvenients . lis comportent un pinceau metallique dont 
les brins sont constamment maintenus en contact avec le sol, grace a 
l'effet elastique de la gaine metallique formee par un ressort a Tex- 
tremite de laquelle ledit pinceau est fixe, de fa$:on reglable ou non. 
Si, grace a un tel dispositif, l'effet de contact permanent est obtenu, 
35 quelle que soit la Vitesse du vehicule, un tel dispositif presente Tin- 
convenient de provoquer un effet sonore important et g&nant, et de 
manquer de soupiesse pour permettre des manoeuvres arriere ou pour 
suivre des sols qui ne sont pas parfaitement plans. U est en outre 
difficilement adaptable a des vehicules dont la hauteur de la carros- 
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serie par rapport au sol n'est pas standard. 

Le dispositif objet dela prdsente invention permet d'eviter 
ces inconvenients. pour cela, la longueur libre du dispositif conduc- 
teur souple est suffisamment reduite pour que la pression de Vair sur 
5 celle-ci, sous l'effet de la vitesse du vehicule, ne provoque pas un 
effort superieur a l'effet de flexion flastique dudit conducteur, lorsqu* 
il entre en contact avec le sol, tout en laissant k celui-ci une longueur 
cependant suffisante pour lui con server assez de souplesse pour lui 
permettre de maintenir ce contact en toutes circon stances et de fa$on 
10 silencieuse. 

Les dessins annexes, donnes k titre d'exemple seulement, 
montrent le dispositif objet de la presente invention selon deux modes 
de realisation. 

La figure 1 qui est une vue schematique cavaliere en dleva- 
15 tion du dispositif objet de la presente invention selon un mode de rea- 
lisation . 

La figure 2 est une vue sch&natique cavaliere en elevation 
dudit dispositif selon un autre mode de realisation. 

La figure 3 est une vue schematique en £1 Ovation arri&re 
20 du m&ne objet. 

La figure 4 est une vue sch&iatique de profil montrant ce 
dernier objet installe sur une partie horizontale de la carrosserie 
d r un vehicule. 

Tel qu'il est represent^ (figure l), selon un mode de r£a- 
25 lisation, le dispositif objet de 1' invention est constitui par un fourreau 
metallique 1 ouvert a ses deux extremitds et muni k sa partie supe- 
rieure des pattes orthogonales 2 et 2a qui, par leur position, laissent 
degagde l'ouverture sup^rieure du fourreau 1, et qui permettent, Tune 
ou Tautre, sa fixation sur une partie quelconque de la carrosserie 
30 du vehicule. Ledit fourreau est traversd par la bande souple d f £las- 
tomere graphite 3 qui y est maintenue par la vis de reglage 4, la 
longueur du fourreau 1 est telle que, iorsqu'il est install^ sur un 
vehicule automobile, sa partie inferieure se trouve 2l 15 cm environ 
du sol. De sorte que la bande fiastom&re qu'il contient, quelle que 
35 soit sa longueur propre, ne se trouve libre que sur cette seule dis- 
tance de 15 cm environ laiss£e entre ledit fourreau rigide et le sol. 

On comprend done que, grace a ce dispositif, la souplesse 
de la bande elastomere se trouve maintenue de fagon suffisante pour 
que le contact avec le sol soit toujours maintenu sans qu'aucun bruit 
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soit emis a ce niveau, et que , du fait de la courte longueur iibre 
de cette bande souple, la pression de l'air qu'elle subit du fait de la 
Vitesse du vehicule ne peut provoquer sur elle un effort superieur a 
1 'effort de flexion de ladite bande, ce qui'evite qu'elle quitte le sol 
5 sous l'effet de la vitesse. 

En outre, on constate que ladite bande peut avoir, dans sa 
totalite, une longueur quelconque, sa partie superieure pouvant depas- 
ser la partie superieure du fourreau l, ce qui permet de la deplacer 
a Tinterieur de celui-ci,, soit pour regler sa longueur en fonction de 

10 la hauteur de la carrosserie, par rapport au sol, soit de compenser 
son usure, lorsqu'il est necessaire. 

Selon un autre mode de realisation, (figures 2, 3 et 4), le 
fourreau est constitue par le ressort a boudin 5 <PM- est rendu soli- 
daire du corps 6 du dispositif principal, qui est traverse par le 

15 canal 7 a travers lequel passe librement le jonc elastomere 8, qui, 
en l'occurence,' est de preference un jonc cylindrique. 

Le corps 6 se presenile sous la forme d'un T traverse 
verticalement par Id canal 7 et articuld en rotation autour d'un axe 
orthogonal b. ce canal, I'embout inferieur du canal 7 pf6sentant toe 

20 conicite ext&rieure munie d'un pas de vis selon le pas identique au 
pas d'enroulement du ressort A boudin 5 qui lui est rendu solidaire 
par un simple vissage sur ledit embout. 

Ce corps 6 est rendu solidaire de la patte 9 sur laquelle il 
est articule selori un axe orthogonal h 1'axe du jonc souple qui est 

25 contenu dans le canal 7, ledit axe de rotation dtant constitud de part 
et d' autre du jonc 8, par le tourrillon 10 d f une part et d' autre part 
par le boulon 11 . 

Le tourrillon i0 est fixe au corps 6, en y €tant enfonce en 
force apr£s mise en place dudit corps, entre les bras 12 et 13 de la 

30 patte 9, ce corps 6 peut £tre immobilise par rapport k la patte 9 en 
toute position angulaire autour de son axe constitud par les pieces 
10 et 11 grace aux cannelures 18 dont la face dudit corps 6 en con- 
tact avec le bras 13 e^t munie, quicoop&rentavec les memes canne- 
lures que comporte la face correspondante du bras 13. 

35 La patte 9 comporte par ailleurs deux elements 14 et 15 

entre lesquels peut etre pincee une tSie quelconque de la carrosserie 
grace aux boulons qui peuvent etre introduits dans les filetages ouverts 
16 et 17. Elle comporte ,aussi les bras. 12 et 13 entre lesquels se 
loge le corps 6. Ces deriiiers bras sont situes dans deux plans ortho- 
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gonaux ou plans de la pince 14-15* m ai s obliques par rapport aux 
plans de celle-ci ? de maniere a laisser le libire ddbattement du corps 
6 dans ses positions extremes, afin qu'il puisse, dans sa rotation, 
venir se placer orthogonalement par rapport au plan de ladite pince, 
5 afin de permettre sa fixation sur une partie horizontale die la carros- 
serie, selon la figure 4, et de maniere aussi a laisser depasser libre- 
ment le jonc 8 au-dessus du corps 6 lorsque ce jonc se trouve situe 
parallelement au plan de ladite pince, qui est dans ce cas installee 
sur une partie verticale de la carrosserie. 
XO On remarque aussi que les perforations 16 et 17 peraiettent 

encore de fixer la patte 6 sur une partie horizontale quelconque 
inferieure du plancher, dans le cas ou aucune partie verticale ou 
horizontale de la carrosserie ne penu ettrait sa prise dans la pince 

14-15. 

15 Le dispositif etant ainsi constitue, on comprend qu*il pourra 

etre installe sur une partie quelconque du vehicule. 

Le fourreau ilastique 5, constitue par un ressort, sera 
dans ce cas aussi d'une longueur telle que son extr£mit£ inferieure 
soit k environ 15 cm du sol, Sa rigidity sera suffisante pour assurer 

20 le maintien du jonc £lastom&re jusqu'a ce niveau et 6viter ainsi que 
la partie inferieure du jonc, restee libre, ne quitte le sol sous 1'ef- 
fet de la vitesse du vehicule., 

Mais, k la difference du fourreau rigide 1 (Figure l), l'Sas- 
ticit6 du fdurreau ainsi obtenu au moyen du ressort 5 est suffisante 

25 pour eviter la rupture du dispositif en cas de contact d'un obstacle 
quelconque avec ledit fourreau. Cette £lasticit6 peut d'ailleurs Stre 
organisee de fa^on croissante en fonction de la distance du point 
considere par rapport k la fixation de ce fourreau elastique 5 sur le 
corps 6. pour cela, les spires du ressort k boudin 5, qui sont 

30 jointives aux abords du corps 6, sont organisees de telle manifere que 
. le pas d'enroulement dudit ressort s'accrott progressivement en fonc- 
tion de son eloignement par rapport k son point de fixation. 

La partie horizontale du corps 6, qui contient son axe de 
rotation, est plus courte que Tespace entre lesquels il se situe entre 

35 les bras 12 et I3 t de maniere a permettre la liberation totale des 

crans l8 par translation dudit corps 6 selon son axe, en vue de chan- 
ger sa direction angulaire. 

Enfin, le bouldn 11 qui constitue en partie 1'axe de rotation 
du corps 6, debouche dans le canal 7, lorsqu'il est totalement bloque. 
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De cette mani&re il permet, & Vaide d'une seule manoeuvre, dimmobi- 
liser stimultanement le corps 6 par rapport k la patte 9. qui le porte 
et le jonc 8 par rapport k ce corps 6 lui-meme . 

On comprend done qu'ainsi l'organe souple conducteur 8 
5 pourra etre fixe sur toute carrosserie, en tout point convenable, sur 
toute partie verticale ou horizon tale, telle que le pare-choc 19 (fig 4) 
par exemple .11 pourra toujours aussi etre oriente verticalement, 
s quelle que so it la position de la patte 9 qui le porte . Et il sera 
maintenu suffisammerit rigide par le fourreau ela^tique 5 pour ne pas 

10 quitter le sol sous Peffet de la vitesse du vehicule , Et son extremite 
inf^rieure, qui depasse dudit fourreau 5 d'une longueur de 15 centime- 
tres environ restera toujours suffisarament souple et elastique pour 
rester constamment en contact avec le sol sans provoquer de bruits 
parasites, ce jonc souple cylindrique conducteur pouvant etre eonsti- 

15 tue soit par un elastom&re graphite, soit par un £lastom&re enrobant 
un conducteur metallique sufusamment fin, tel que des brins de cuivre, 
pour ne pas modifier pratiquement la souplesse et l'£lasticit£ du sys- 
thme . 

Il est bien entendu que Tdtendue de Invention n'est pas 
20 limit^e k Texemple ou aux exemples de realisation qui en ont et& 
deer its, toute variante considerde conune equivalence ne pouvant en 
modifier la portee . 

L'invention peut §tre utilisde sur tout vehicule, sur lequel 
il peut etre mis en place en toutes positions, en vue detainer I'elec- 
25 tricite statique dont il est le si&ge au cours de ses deplacements . 



2539362 . 

6 

REVINDICATIONS 
1°) - Dispositif permettant V Evacuation continue de L'electri- 
cite statique des vehicules ea mouvement, 

Caracterise par le fait qu'il comporte un fourreau metallique 
5 1 ouvert k ses deux extremites, librement traverse par un organe 
souple 3, de forme allongee, contenant des elements conducteurs de 
Velectricite, bloque dans ledit fourreau 1 par un moyen de fixation 
par pression 4.' qui assure simultanement le contact electrique entre 
ledit organe souple 3 et le fourreau 1, qui est fixe k la carrosserie 

10 du vehicule au moyen de Tune des pinces 2 ou 2a orthogonales entre 
elles, solidaires du fourreau 1 dont elles degagent 1'ouverture supe- 
rieure, la longueur de ce dernier etant telle que 1 'organe souple qui 
le traverse de part en part ne depasse de sa partie inferieure, pour 
atteindre le sol que sur une longueur telle que, quelle que soit la 

15 vitesse du vehicule, la pression de 1'air exercee sur -la surface libre 
inferieure dudit organe souple 3 soumette celle-ci a un effort de fle- 
xion tou jours inf£rieur au poids de ladite partie libre inferieure dudit 
organe' 3, compte tenu de sa resistance propre k la flexion. 
2°) - Dispositif selon la revendication 1, 

20 Caract£ris£ par le fait que ledit fourreau metallique, qui 

con tient I 1 organe souple et elastique, conducteur de I'dlectricite sta- 
tique, constitud par la ptece oscillante 6, percd de part en part par 
le conduit 7, librement traverse par le jonc eiastomere 8, qui contient 
des elements conducteurs de Telectricite, ladite pifece oscillante 6 etant 

25 prolong^e vers le bas par un ressort k boudin qui contfribue par son 
elasticity propre, k la rigidite de la partie super ieure dudit jonc elas- 
tom&re 8 et qui le guide jusqu'SL une hauteur au niveau du sol telle que f 
compte tenu de sa section, et de sa resistance propre k la flexion, 
il ne puisse quitter le sol sous le seul effet de la pression de 1'air 

30 exercee sur la surface libre de la partie inferieure dudit jonc 8, 
quelle que soit la vitesse du vehicule. . 

3°) - Dispositif selon la revendication 2, 

Caracterise par le fait quele fourreau oscillant 6 qui est cons- 
titue par une pi&ce en forme de T librement traversee par le jonc e- 
35 lastomere conducteur 8, articulee autour de son axe horizontal entre 
les bras 12 et 13 de la patte 9 de fixation du dispositif au vehicule, 
la partie inferieure du canal vertical 7 qui traverse ladite piece 6 
etant conique exterieurement pour recevoir le fourreau complementaire 
elastique 5, forme par un ressort k boudin, ladite extremite conique 
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etant filetee au pas dndit ressort, et les spires supdrieures de ceiiii- 
ci etant jointives et leur pas s'accroissant progressivement vers son 
extremite inferieure. 

4°) - Dispositif selon la revendication 3* 
5 Caracterise par le fait que les bras 12 et 13 de la patte 9 

de fixation du dispositif au vehicule, entre lesquels peut osciller le 
fourreau 6 sont, dans deux plans paralleles entre eux, obliques par 
rapport k la pince formee par les pieces 14 et 15, de maniere a per- 
mettre la position orthogonale du fourreau 6 par rapport a ladite 

10 pince 14-15, Tespace entre ces deux bras 12 et 13 etant evidd pour 
permettre le libre passage du fourreau 6 et du.jonc 8, qui peut le 
surmonter, dans Tune quelconque des positions choisies, horizontale 
ou verticale, selon les possibility de fixation au vehicule, 

5°) - Dispositif selon 1'ensemble des revendications 2 a 4s 

15 Caracterise par le fait que le fourreau 6 est immobilise 

contre I'un des bras, 13 par exemple, de la patte de fixation 9 j sur 
lequel il est articu!6, au moyen du boulon 11 r ^oat la queue atteint. 
simultan^ment le jonc 8 dans son logement & l'int£rieur du fourreau 6, 
afin de l'y immobiliser dans la position convenable en hauteur, en 

20 mSme temps que ledit fourreau 6 est immobilis£ en direction. 
6°) - Dispositif selon la revendication 5, 
Caractdris4 par le fait que la direction angulaire donnle au 
fourreau 6 par rapport h sa patte de fixation au vdhicule est mainte- 
nue constante sous l'effet du serrage du boulon axial- 11 «au moyen des 

25 crans radiaux l8 portes simultanement par les surfaces au contact 
du fourreau 6 et du bras 13 et cooperant entre eux de maniere a 
rendre impossible toute rotation spontande du fourreau par rapport a' 
sa patte de fixation ; ce dernier dfant plus court, selon son axe de 
rotation, que Tespace dans lequel il est. logd entre les bras 12 et 13, 

30 de maniere a permettre le degagement total des crans l8 par transla- 
tion axiale en vue de la modification de sa position angulaire. 
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